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20 CONTROL DEVICE 

(57) Abstract: Disclosed is a method for controlling a drive unit of a motor vehicle comprising an internal combustion engine (10) 
and an electric motor (24). A main transmission (16) is provided with an output shaft (18) that is connected to a drive shaft (19) of the 
motor vehicle and an input shaft (14) which is connected to the internal combustion engine (10). The electric motor (24) is coupled 
to the input shaft (14) or the output shaft (16) of the main transmission (16) via an intermediate transmission (22) encompassing at 
least two transmission steps. According to the invention, the motor vehicle is initially driven exclusively by the electric motor (24) in 
order to accelerate the vehicle from a standstill, the intermediate transmission (22) being on the lowest transmission step, whereupon 
the internal combustion engine (10) takes over the driving function prior to a shifting process of the intermediate transmission. The 
intermediate transmission is preferably embodied as a dog-clutch transmission. The invention applies to motor vehicles, particularly 
passenger cars. 
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(57) Zusammenfassung: Es wird ein Verfahren zur Steuerung eines Fahrantriebs eines Kraftfahrzeugs mit einer Brennkraftmaschine 
(10) und einem Elektromotor (24) vorgeschlagen, wobei ein Hauptgetriebe (16) eine Ausgangswelle (18), die mit einer Antriebswelle 
(19) des Kraftfahrzeugs verbunden ist, und eine Eingangswelle (14), die mit der Brennkraftmaschine (10) verbunden ist, aufweist, 
und wobei der Elektromotor (24) tiber ein Zwischengetriebe (22) mit wenigstens zwei Ubersetzungsstufen mit der Eingangswelle 
(14) oder der Ausgangswelle (16) des Hauptgetriebes (16) gekoppelt ist. Erfindungsgemass wird zum Beschleunigen des Kraftfahr- 
zeugs aus dem Snllstand das Fahrzeug zunachst allein durch den Elektromotor (24) angetrieben, wobei sich das Zwischengetriebe 
(22) in seiner niedrigsten Ubersetzungsstufe befindet, und dann wird vor einem Schaltvorgang des Zwischengetriebes der Fahrantrieb 
durch die Brennkraftmaschine (10) ubemommen. Das Zwischengetriebe (22) ist hierbei vorzugsweise ein Klauen-Schaltgetriebe. 
Anwendung in Kraftfahrzeugen, insbesondere Personenkraftwagen. 



